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Die Vorgeschichte der Lokalbahn
07. Dezember 1835

nach 1845

29. Jum 1850
5. Januar 1876
1891

Winter 1895

19. April 1896
23. Dezember 1896

12. Ma1 1897

1898
10. Januar 1899

13. Ma1 1899

Juli 1899

22. Oktober 1901

nach Amstetten

Gerstetten: Der Bahnhof

Das betriebliche Zentrum der Lokalbahn bildet der Bahnhof
Gerstetten. Neben dem Hauptgleis gibt es zwei Umsetzgleise, die
1n Abstellgleisen miinden sowie das Gleis zum Lokschuppen.

Lokschuppen

Dieser beheimatete rund 50 Jahre lang die zwei Dampflokomotiven
der Bahn. In den 1950er Jahren wurde er um einige Meter verlangert
und beherbergte fortan den Dieseltriebwagen. Heute befindet

sich in dem Gebadude die Hauptwerkstatte des Vereins UEF Lokalbah.

AulRer der Dampflok, die meistens im Gleisanschluss zwischen
Amstetten und Stubersheim steht, werden alle Gibrigen Fahrzeuge der
Lokalbahn im Gerstettener Lokschuppen gewartet und repariert.

An die Lok-Halle schliel3t sich ein dreistockiger Werkstatt- und

Lagerbereich an, in dessen oberstem Stockwerk frither ein Wasser-
vorratsbehalter fiuir die Dampflokomotiven eingebaut war. An der

Nordseite der Halle wurde zwischen 2000 und 2004 ein Anbau flr
Werkstatt- und Sozialraume erstellt. Seit 2005 stehen vor dem
Lokschuppen auch wieder die bereits friiher einmal hier vorhandenen
Behandlungsanlagen fiir Dampflokomotiven: Wasserkran, Kohle-
bansen und Schlackeplatte.

o i

Der Gerstetter Lokschuppen (oben) und
alte Planskizze vom Gerstetter Bahnhof
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Gerstetten: Der Bahnhof (Fortsetzung)

Empfangsgebaude
Urspriinglich befanden sich im Erdgeschold Biiroraume, die

Warteraume der 2. und 3. Klasse sowie der etwas hoher gelegene

Guterboden. An diesen schloss sich von etwa 1960 bis 2000 ein
Der Lokalbahnweg

Anbau an. Im ersten Stock gab es zwei Wohnungen fiir die Bahn-
bediensteten. Die Gemeinde Gerstetten erwarb 1997 den Lok-
schuppen, das Empfangsgebaude und das friher im Privatbesitz

befindliche Bahnhotel und Lield alle drei Gebaude in den Jahren

2000 und 2001 grundlegend renovieren, teilweise vollig umbauen.

y® Bahnhof Gerstetten

2000 m

() Verkehrsleistungen der Lokalbahn

Empfangsgebaude
in Gerstetten

Neue Nutzung fiir alte Mauern

Im ersten Stock des Empfangsgebaudes befindet sich heute das
,Riffmuseum” der Gemeinde Gerstetten. Im Erdgeschoss sind ein () Wie Gleise gebaut werden
Fahrdienstleiterraum sowie das Eisenbahnmuseum eingerichtet.

Das Eisenbahnmuseum 300 m
Alte Karten und Fotografien erzahlen iber Geschichte und
Streckenfiihrung der Bahn. Neben Eisenbahntechnik sind auch () Die Fahrzeuge der WEG

Gleisbaugerateaus der Anfangszeit der Bahn zu sehen, die in einer

Bahnhofs-Ecke stehend die Jahrzehnte lGberdauert haben.
500 m
Der urspriingliche Warteraum ist heute als historisches Bahnhofs-

Biiro eingerichtet - Nostalgie pur! 6 Fahrzeuge der UEF

500 m

() Die Bahnhofe

500 m

() Die Lokalbahn-Strecke

Das historische Bahnhofs-Bliro im Eisenbahnmuseum Gerstetten




Verkehrsleistungen
der Lokalbahn

Der Personenverkehr

In den Anfangsjahren wurden werktags drei und sonntags vier Zug-
paare gefahren. Die Fahrzeiten betrugen 50 Minuten und entsprachen
damit in etwa denen der heutigen Museumsziige. Die Fahrgastzahlen
lagen anfangs be1 80.000/Jahr, schwankten stark zwischen den beiden
Weltkriegen - und stiegen nach dem Zweiten Weltkrieg deutlich an.
Die aus der Geschichte bekannten Hamsterfahrten brachten der Bahn
in den Jahren 1947/48 bis zu 250.000 Reisende. Bis 1954 gingen die
Beforderungszahlen dann auf rund 115.000 Fahrgaste zurtick.
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Fahrplan-Tabelle der Lokalbahn aus dem Jahr 1927

Mit dem Fahrplanwechsel 1975/76 endete der requlare Sonntagsver-
kehr der Lokalbahn. Bis zum Ende des Personenverkehrs im Jahr 1996
gab es nun von Montag bis Freitag zwischen Gerstetten und Amstetten
drei und in Gegenrichtung zwei Ziige taglich; dazu ein Zugpaar

Amstetten - Schalkstetten und zuriick, sowie ein Bedarfsguterzug.

Die Personenziige wurden teilweise als ,Glterzug mit Personen-
beforderung” (GmP) gefahren.

Triebwagen TO5 mit Giterwagen

Fortsetzung auf Riickseite
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Die Leistung der Lokalbahn (Fortsetzung)

Der Guterverkehr
Im Giterverkehr dominierten anfangs die Transporte fir die
Land- und Forstwirtschaft.

Ab ca. 1940, als zwischen Amstetten und Stubersheim ein grofRes

Treibstoffdepot der Wehrmacht (spater Bundeswehr) entstand,
Der Lokalbahnweg

spielte der Militarverkehr die wichtigste Rolle. Dieser Trend

verstarkte sich ab 1975 durch die Munitionsverladung an der
Verladeanlage Kickethau. Lange Jahre bedeutend war auch der
Diingemittelverkehr der 1952 in Gussenstadt angesiedelten Firma
Gebriider Maier (,Mairol“-Fabrik). Im ganzen gesehen blieb der
Giterverkehr aber immer auf relativ niedrigem Niveau. () Bahnhof Gerstetten

Die Stilllequng des Munitionsdepots Steinheim, die Aufgabe der
Mairol-Diingemittelverladung sowie die von der DB erzwungene

Aufgabe des Stlickgutverkehrs (1990) entzogen dem Guterverkehr c000m

der Bahn im Laufe der Zeit viel Substanz. Bester, und am Schluss

auch einziger verbliebener Kunde, war in dieser Zeit die Bundeswehr. ) Verkehrsleistungen der Lokalbahn

An Sonn- und Feiertagen von Mai bis Oktober

Mit Dampf und Diesel iiber die Alb

Die sonntagliche Betriebsruhe eroffnete den Ulmer Eisenbahn-
freunden e.V. ab 1976 die Moglichkeit, die Strecke mit threm
Museumsdampfzug zu befahren. Gegenwartig gibt es jahrlich

zwischen Mai und Oktober Fahrten mit dem Museumsdampfzug und

() Wie Gleise gebaut werden

Museumstriebwagen. Hinzu kommen zahlreiche Sonderfahrten
mit Dampf- oder Dieseltraktion.

Die Ausflugstahrten mit Triebwagen werden seit 2002 in Kooperation 300m

mit der Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wiirttemberg angeboten.

() Die Fahrzeuge der WEG

Durch die optimale Erganzung mit dem Museumsdampfzug besteht
nun an allen Sonn- und Feilertagen zwischen Mai und Oktober die
Moglichkeit, die Lokalbahn zu bereisen. 500 m

() Fahrzeuge der UEF

500 m

() Die Bahnhofe

500 m

() Die Lokalbahn-Strecke

Mit Dampflok oder Triebwagen iiber die Alb
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Im Blick zuriick: 1906 bis 1914
30. Juni 1906
1. Jubi 1906

Dezember 1906 bis Marz 1907

1906 bis 1907
1. September 1907

1909

10. Januar 1910

29. Oktober 1911

1913

26. Oktober 1914

Signale bei der Lokalbahn

Die Lokalbahn 1st nur mit den unbedingt notigen technischen
Einrichtungen versehen, der Verkehrsdichte und Bedeutung

angemessen.

Auf der gesamten Lokalbahn gibt es keine Hauptsignale, die dem
Lokflihrer mit rot oder griin anzeigen, ob die Strecke frei ist.

Auf der Lokalbahn herrscht heute ,,Einzugbetrieb”, bei

dem immer

nur ein Zug allein die Strecke befahren darf. Bei dieser Betriebsform

1st kein Zugleiter erforderlich.

Was es alles so gibt ...

Aulder Lichtsignalen gibt es bei der Eisenbahn noch
eine Vielzahl weiterer Signale, zum Beispiel die
Langsamfahrsignale. Sie schreiben da

der Zahl darauf als Hochstgeschwindigkeit vor.

Signal ,Lf 4”
max. 30 km/h

s Zehnfache

Die Pfeiftafel, ein , P“ auf rechteckiger Tafel,
fordert den Lokfiihrer auf, vor einem Bahniibergang
zu pfeifen. Zwei Punkte hinter dem , P“ bedeuten,
dass der Lokfiihrer zweimal pfeifen muss.

Signal ,,Bu 4“
zweimal pfeifen

Ein weildes Blinklicht — auch ein Signa

Bahniibergange mit starkem Autoverkehr miissen
besonders gut gesichert sein. Daher haben mehrere
Bahniibergange an der Lokalbahn eine Blinklicht-
anlage und Halbschranken.

\ Diese Anlagen werden vom Zug oder mit einem

‘ Schliisselschalter am Bahnhof eingeschaltet.

| — sagt dem

Lokflihrer, dass die Anlage funktioniertund der

Blinklicht -
Uberwachungssignal ~ Bahniibergang befahren werden darf.

Fortsetzung auf Riickseite
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Signale bei der Lokalbahn (Fortsetzung)

Weichenstellung mit Handbetrieb
Weichen sind Konstruktionen, die Schienenfahrzeugen den
Ubergang von einem Gleis auf ein anderes ermdglichen.

Stellbock mit
Weichensignal
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Schematische Darstellung der
wichtigsten Bestandteile einer Weiche
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Anders als bei grol3eren Bahnen, werden bei der
Lokalbahn die Weichen nicht von einem Stellwerk aus, sondern
von Hand mit einem Hebel gestellt. Bei diesen sog. ,ortsgestellten”
Weichen befindet sich an der Weichenspitze ein Stellbock, an

e B
Ry

dem die Weiche mit Mus

celkraft

umgestellt wird. Der Ste

i

besteht aus dem Weichen

nock

nebel

und dem Stellgewicht, das die
Weiche in der jeweiligen Endlage

halt. Meist ist der Stellbock mit
einem Weichensignal verbunden.

Das Weichensignal ist in jeder Fahrtrichtung ablesbar. Die Symbole
konnen sich aber bei derselben Weichenstellung fiir Spitz- und
Stumpffahrt unterscheiden. Ist die Weiche auf ,,Geradeausfahrt”
gestellt, zeigt das Weichensignal in beiden Richtungen einen

senkrechten weillen Balken auf schwarzem Grund. Dieselbe Weiche,

auf ,Bogenfahrt” gestellt, zeigt fir ein spitz auffahrendes Fahrzeug

-

einen schragen Pfeil, der in die Richtung des abzweigenden Gleises

zeigt; ein stumpf auffahrendes Fahrzeug sieht einen weilden Kreis.

Geradeausfahrt Bogenfahrt

spitz stumpf spitz stumpf
befahren befahren befahren befahren
Zeichenerklarung:

roter Pfeil = Fahrtrichtung des Zuges

T

LOKALBAHN

Der Lokalbahnweg

() Bahnhof Gerstetten

2000 m

() Verkehrsleistungen der Lokalbahn

300 m

3 AN ELE

900 m

() Wie Gleise gebaut werden

300 m

() Die Fahrzeuge der WEG

500 m

() Fahrzeuge der UEF

500 m

() Die Bahnhofe

500 m

() Die Lokalbahn-Strecke




Wie Gleise gebaut werden

Gleise (der ,Oberbau”) bestehen aus Schienen, holzernen Schwellen

und Schotter. Die Schwellen halten die Schienen im richtigen Abstand

— der Spurweite — und der Schotter fixiert wiederum die Schwellen auf
Im Blick zuruck: 1914 bis 1945 dem Bahndamm, dem ,Unterbau®.

1914-1918 Im Blick zuriick:
Die Lokalbahn wurde in Normalspur gebaut — mit Spurweite 1435 mm.

Daher konnen Ziige der Hauptbahn Stuttgart-Ulm bis Gerstetten
verkehren. Umgekehrt kann auch der Museumszug die Lokalbahn

Nach Kriegsende (1918) problemlos verlassen.

1921 Bei Nebenbahnen achtete man aus Kostengriinden stets auf einfache
Ausfiihrung und baute oftmals gebrauchtes Material ein. Aus diesem

Marz 1921 Grund gibt es hier noch zahlreiche verschiedene Schienentypen.
Von Schienen der ,,Form 5 vom Bau der Lokalbahn im Jahr 1905
21. Juli 1921 . .
(Schalkstetten, Gleis 2) bis zu

modernen UIC 60-Schienen, wie S

67 mm

.o

13. Februar 1922 sie auf den Schnellfahrstrecken der

DB AG verwendet werden.

Am hiufigsten ist der Typ S 49. T T
Form 5 Form S49

(24 kg/m) (49 kg/m)

In der Anfangszeit wurden die
Ende 1922 Schienen zusammen mit einer Metallplatte auf die Schwellen
genagelt. Heute werden sie entweder auf Unterlagsplatten geschraubt
1929 oder mit Spannnageln direkt auf den Schwellen befestigt. Je nach

Schienenform kommen unterschiedliche Befestigungen zum Einsatz.

Winter 1930
Frither wurden die Schienen alle 12 bis 15 m an einem Schienenstol}

mit sog. Laschen verschraubt, wodurch beim Fahren ein rhythmisches
,lack-Tack” entstand. Seit einigen Jahrzehnten werden die Schienen

— auch be1 der Lokalbahn - aneinander geschweil3t.

Fiir die Gleis-Instandhaltung der Lokalbahn ist heute der Verein
16. Mdrz 1944 UEF Lokalbahn Amstetten - Gerstetten e.V. verantwortlich.

Hierflir gibt es mehrere Baufahrzeuge, die an 1hrer gelben Farbe
Ab Sommer 1944 leicht zu erkennen sind.

Marz 1945

4.-6. April 1945

8. April bis 10. November 1945

10. November 1945

Gleisbau Bahnhof Amstetten - trotz moderner Technik immer noch viel Handarbeit

Dieses Projekt wurde gefordert durch die
Europdische Union und das Land Baden-Wiirttemberg
= " iiber die Gemeinschaftsinitiative LEADER + w



Viele Plane fir eine Strecke

Ende des 19. Jahrhunderts befand sich die Gerstetter Alb in einem

Verkehrsschatten zwischen der Hauptstrecke Stuttgart-Ulm und der
Brenzbahn Aalen-Heidenheim - Ulm.

Bereits 1891 wurde eine Albiiberschienung von der Bevolkerung
gefordert und durch diese 1im Jahr 1896 ein Eisenbahnkomitee
gegriindet. Das Konigliche Ministerium fir auswartige e

Angelegenheiten erteilte 1902 die Konzession |
zum Bau der Lokalbahn Amstetten - Gerstetten. _ E

Bau und Betrieb der Bahn erfolgte durch die A &
Wiirttembergische Eisenbahngesellschaft (WEG). \ . S
Die Bauarbeiten begannen im Dezember 1904 und %

dauerten 18 Monate. Originalstempel der
Konzessionsurkunde

Zum Bau der Bahn wurde eigens eine Feldbahn eingerichtet.
Auf dem Bild posieren die Arbeiter vor der kleinen Lok ,Maria®

Das Eisenbahnkomitee verfolgte bereits 1896 eine Planung
zum Weiterbau nach Herbrechtingen. Aus Kostengriinden blieb es
allerdings bei der ,Teilstrecke” bis Gerstetten.

Nach der Er6ffnung im Jahre 1906 gab es zahlreiche Uberlegungen

zum Weiterbau. 1921 wurde dies durch das Reichsverkehrsmini-

sterium endgliltig abgelehnt.
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Der Lokalbahnweg

() Bahnhof Gerstetten

2000 m

() Verkehrsleistungen der Lokalbahn

300 m

() Signale

900 m

7® Wie Gleise gebaut werden

300 m

() Die Fahrzeuge der WEG

500 m

() Fahrzeuge der UEF

500 m

() Die Bahnhofe

500 m

() Die Lokalbahn-Strecke




Fahrzeuge der WEG:
Dampflok, Gepack- und
Guterwagen ...

Fiir den Betrieb auf der Lokalbahn standen
in den Anfangsjahren zur Verfiigung:

e 2 Dampflokomotiven

* 3 Personenwagen
e 1 kombinierter Post-/Gepackwagen
e sowie einige Glterwagen

Die Dampflokomotiven wurden 1905 von der Firma Humboldt
1n Koln gebaut und fabrikneu an die Wiirttembergische Eisenbahn

Gesellschaft (WEG) ausgeliefert. Ab 1937 kamen auch Maschinen
anderer WEG-Bahnen zum Einsatz.

WEG Lok 10 in Gerstetten

WEG-Dampfzug in Amstetten

Im Jahr 1957 ging eine der beiden Dampfloks an eine andere
WEG-Strecke. Die zweite Lok blieb als Reserve in Gerstetten und wurde
dort 1963 verschrottet.

Das Ende des Dampfbetriebs liberlebten drel Personenwagen. Zwei
davon wurden 1968 abgegeben, der letzte war immerhin noch bis 1976
als Begleitwagen zum Triebwagen eingesetzt. Erst danach ersetzte
1hn ein moderner Triebwagen-Beiwagen, der als eines der wenigen

Originalfahrzeuge der Bahn bis heute erhalten geblieben 1st.

Dieses Projekt wurde gefordert durch die
Europaische Union und das Land Baden-Wiirttemberg

tiber die Gemeinschaftsinitiative LEADER +
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1956: Von Dampf zu Diesel

Zum 50-jahrigen Bestehen der Bahn wurde 1956 der (damals)
hochmoderne Dieseltriebwagen T 05 in Betrieb genommen.

Das Fahrzeug wechselte wahrend seiner Dienstzeit auf der Alb Der Lokalbahnweg
dreimal sein Aussehen: Die Ursprungstarbgebung rot/beige wurde

durch einfarbige Lackierung (orange) und anschliefSend durch
orange/weild/blaue Farbgebung mit Wappen der Gemeinden

Amstetten und Gerstetten ersetzt.

Um das personalintensive Rangiergeschaft zu rationalisieren, ‘ Bahnhof Gerstetten

erhielt der Triebwagen 1991 eine Funkfernsteuerung fiir den
Giiterverkehr im Ein-Mann-Betrieb.

Wahrend der UmbaumalRnahmen kam das Schwesterfahrzeug c000'm

T 06 - das ist der heute hier verkehrende Museumstriebwagen -

2 uf der Lokalbahn zum Einsats. () Verkehrsleistungen der Lokalbahn

Nach der Betriebseinstellung wurde der T 05 am 11.09.1996 -
exakt 40 Jahre, zwel Monate und 11 Tage nach der Indienststellung 300 m

— von seiner Heimatstrecke abgezogen.

() Signale

900 m

() Wie Gleise gebaut werden

300 m

>) Die Fahrzeuge der WEG

Triebwagen T05
500 m

() Fahrzeuge der UEF

500 m

() Die Bahnhofe

500 m

() Die Lokalbahn-Strecke

Triebwagen-Beiwagen im Bahnhof Amsetten




Fahrzeuge der UEF:
Dampf und Diesel - und
noch viel mehr...

Im Blick zuriick: 1982 bis 1995 Der Verein UEF Lokalbahn Amstetten-Gerstetten e.V. besitzt

1982 sechs Triebfahrzeuge und verschiedene Wagen.

Dampflokomotiven

7. August 1982 Die kleinere der beiden Dampfloks tragt die Nummer 98 812 und

wurde 1911 von der Lokfabrik Krauss & Comp. in Miinchen gebaut.

1982 . : :
Als ,Hauptpreis” eines Preisausschreibens der Deutschen Bundesbahn

gewann sie Anfang der 1970er Jahre ein Student. Da der Gewinner
seit Fahrplanwechsel 1983 die Auflage erhielt, die Lok nicht zu verschrotten, gelangte sie zu dem
Verein Ulmer Eisenbahnfreunde. Zurzeit ist die Maschine abgestellt
1983 und wartet auf einen neuen Dampfkessel.

Die groldere, im Museumsbetrieb eingesetzte Dampflok hat die

Nummer 75 1118, gebaut 1921 von der Maschinenbaugesellschaft

Karlsruhe. Es ist die letzte erhaltene Lok dieser Gattung weltweit.

Technische Daten der Museumsfahrzeuge

10./11. August 1985 Lok-Nr. | Baujahr Leistung | Hochstgeschwin- | Ldnge iiber
kW (PS) digkeitin km/h | Pufferin m

751118 | 1921 580 (790) 90 12,70
08 812 1914 330 (450) 40 9,25

T 06 1956 | 2 x 154 (210) 60 13,43
= 308 (420)

ab August 1985

14. September 1985

27. September 1985

22. November 1985

1988
1988
1989
1. September 1990

Dampflokomotive 75 1118 Blauer Klaus im Giterverkehr, bei
Amstetten

Diesellokomotiven
Die beiden Diesellokomotiven wurden Mitte der 1950er Jahre von

Deutz flir die Werkbahn der Firma Voith in Heidenheim gebaut.

Nachdem die Loks dort nicht mehr benotigt wurden, kam 1987 die
Lok Nummer 2 - bei der Ubernahme ,Blauer Klaus” getauft — und

31. Oktober 1995 zehn Jahre spater die Lok-Nr. 3 zur Lokalbahn.

Fortsetzung auf Riickseite
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Fahrzeuge der UEF (Fortsetzung)

Museumstriebwagen

40 Jahre lang setzte die Wiirttembergische Eisenbahngesellschaft
(WEG) Triebwagen flir den Personen- und Gutertransport auf der
Lokalbahn ein. Um den heutigen Besuchern diese Epoche demon-

strieren zu konnen, entschlossen sich die Eisenbahnfreunde 2002

zum Kauf eines entsprechenden Fahrzeugs. Nach mehrjahriger

Aufarbeitung, bei der u.a. Gber 4000 ehrenamtliche Arbeitsstunden
geleistet wurden, konnte der Museumstriebwagen T 06 1m Juli 2006
wieder in Betrieb gehen. Der zweite vorhandene Triebwagen wartet
noch auf seine Aufarbeitung.

Personenwagen

Der Lokalbahn-Dampfzug setzt sich in der Regel aus ,,Donner-
blichsen” und ,Spantenwagen” zusammen. Neben dem Aussehen
unterscheiden sich die Wagen vor allem durch 1hre Herkunft:

Donnerbiichsen wurden flir die Deutsche Reichsbahn, Spantenwagen
fiir die Osterreichischen Bundesbhahnen gebaut.

Was sind ,,Donnerbiichsen”?

Damit bezeichnet man die zwelachsigen Durchgangs-Personen-
wagen der Deutschen Reichsbahn, die ab 1921 gebaut wurden

— und zwar vollstandig aus Eisen oder Stahl. Wegen der fehlenden
Abteillwande neigen die Wagen zum Drohnen, was ithnen den
Spitznamen ,Donnerblichsen” einbrachte.

,Donnerbiichse”

Der Lokalbahnweg

() Bahnhof Gerstetten

2000 m

() Verkehrsleistungen der Lokalbahn

() Wie Gleise gebaut werden

300 m

() Die Fahrzeuge der WEG

500 m

) Fahrzeuge der UEF

500 m

() Die Bahnhofe

500 m

() Die Lokalbahn-Strecke
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UEF Die Bahnhofe:

TR Amstetten, Stubersheim,
Schalkstetten, Waldhausen,
Blick zuriick: Von 1996 bis 2006 GussenStadt

1. Marz 1996
Amstetten

Die Museumsziige der Lokalbahn fahren direkt gegeniiber dem DB-
11. September 1996 Empfangsgebaude ab. Bis 2006 gab es neben dem Bahnsteig auch

ein Umfahrgleis, einen Wasserkran und einen Kohlebansen. Das
Umfahrgleis wurde zum Be- und Entladen von Giiterwagen sowie zum

1996-1998 Umsetzen von Lokomotiven verwendet. Ein eigenes Empfangsgebaude
gab es hier nie. Stets wurden Gebaude und Gleisanlagen der DB

1. Juli 1997 : : : :
mitgenutzt. Diese Gleisanlagen wurden 2002 vom Verein UEF Lokal-

bahn erworben.

Stubersheim

1997/98 Wie bei allen Bahnhofen der Strecke gibt es ein Umfahrgleis, das
friher vor allem als Ladegleis diente. Es 1st mit 126 m das langste
aller Lokalbahn-Bahnhofe. Wegen der starken Steigung konnten
1998-2002 schwere Glterziige oft nicht im ganzen von Amstetten nach

Gerstetten gefahren werden. Sie kamen deshalb in Gruppen zu je

2-3 Wagen (max. 100 t) nach Stubersheim, sind dort gesammelt
15. Dezember 1999 und als ein Komplett-Zug
weiter befordert worden.
Von 1913 bis 1982 war ein
zusatzliches Stumpfgleis
2000/2001 flr die umfangreiche

Holzverladung des Sagewerks

vorhanden.
23./24. Juni 2001 Empfangsgebiude Stubersheim

Planskizze des Bahnhofs Stubersheim

Juni 2002

16. Jun-i 2002 Lagerplitze

Ladestralle

%
)

Sommer 2004 e \ \ -
nach Gerstetten

nach Amstetten

1. Dezember 2004

nach Braunisheim

2004-2006
Fortsetzung auf Riickseite
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Schalkstetten und Waldhausen LOKALBAHN
Das Empfangsgebaude Schalkstetten entspricht im Baustil dem
Stubersheimer und Waldhausener. Neben dem Umsetzgleis steht ein
landwirtschaftlich genutztes Lagerhaus mit einem hohen Getreidesilo. Der Lokalbahnweg
Be1 der Dampflok 98 812 der UEF 1st hier nach jeder Bergfahrt

der Wasservorrat erganzt worden, bei der grol3eren Tenderlok 75 1118

1st das nicht mehr notwendig.

Auch beim Empfangsgebaude Waldhausen gentigte entsprechend

den damaligen Anspriichen und Beddirfnissen ein kleiner T-formiger () Bahnhof Gerstetten
Fachwerkbau mit einem Dienst- und einem Warteraum. Genau in

der Mitte der Strecke gelegen, eignet sich das Umfahrgleis besonders
fir Zugkreuzungen bei Zweizug-Betrieb. Zur WEG-Dampflokzeit soll 2000 m
hier eine Wasserstation gewesen sein.

() Verkehrsleistungen der Lokalbahn

Empfangsgebaude Schalkstetten und Waldhausen

Gussenstadt
Die friihere Bedeutung des Ortes spiegelt sich deutlich in der () Wie Gleise gebaut werden

Dimension des Empfangsgebaudes wider. Es ist, im Gegensatz zu
den anderen Stationsgebauden, zweistockig und es besald ein

separates Toilettenhauschen. 300 m

Beide Gebaude wurden von :
() Die Fahrzeuge der WEG

threm privaten Eigentiimer
grundlegend renoviert. Am

Ende des langen Umsetzgleises: 500 m

Der frither rege genutzte

Gleisanschluss der Firma Mairol.

() Fahrzeuge der UEF

Empfangsgebaude Gussenstadt

500 m

/'Z

Mairowerk

J 1 ) Die Bahnhofe

( -\ ﬂ LadestralRe
O
L Werkstor
\ !/ Bahnsteig

nach Amstetten

BahnhofstraRe

nach Gerstetten

500 m

Planskizze des Bahnhofs Gussenstadt

() Die Lokalbahn-Strecke




Blick auf heute und in die Zukunft

1./2. Juli 2006

Rickblick ...

... und Ausblick

Gerne konnen auch Sie mithelfen!

Die Lokalbahn-Strecke:
Alb-Natur und Nostalgie

Die Lokalbahn ist der realisierte Teil einer geplanten, doch nie
vollendeten Verbindung der Hauptbahn (Stuttgart- Ulm) mit der

Brenzbahn (Ulm - Heidenheim - Aal

Die 20 km lange Strecke
gehorte rund 90 Jahre lang

der Wiirttembergischen
Eisenbahngesellschaft
(WEG) und 1st seit 1997
Eigentum des Vereins UEF
Lokalbahn.

Dampfzug auf der Bergfahrt zwischen Amstetten

Amstetten (km 67,0 der ~ und Stubersheim

Hauptbahn, km 0,0 der Lokalbahn; 581 m . N.N.) liegt am oberen
Endpunkt der ,,Geislinger Steige”. Kurz nach dem Bahnhof ist mit
578 m liber Meereshohe der tiefste Punkt der ganzen Bahnstrecke.

Danach geht’s 4,5 km durch dichtes Waldgebiet mit vielen engen
Kurven stetig bergauf. Bis Stubersheim liberwindet die Bahn rund
100 Hohenmeter. Beachtlich: Mit 25 %o 15t dieser Anstieqg steiler
als die ,Geislinger Steige”. Mitten in der Steigung bei Kilometer 3,4
gibt es einen Gleisanschluss.

Am Ende der ,Bergfahrt” ist bei km 5,0 - der Bahnhof Stubersheim
(679 m . N.N.) erreicht. Danach wendet sich die Bahn nach Norden,
fahrt durch einen Buchenwald: Schalkstetten kommt in Sicht.
Direkt nach dem Bahnhof kommt die hochste Stelle der Lokalbahn

(688 m 1. N.N.): Die Bahn fahrt nun auf bzw. direkt neben der

europaischen Hauptwasserscheide zwischen Rhein (Nordwesten)
und Donau (Stidosten).

Genau in der Strecken-Mitte (km 10,0) liegt der Bahnhof Waldhausen
(671 m . N.N.). Bis Gerstetten geht es nun weiter in Richtung Osten.

Albaufstieg
25%o0

Bf Schalkstetten
Bf Gerstetten

Gleisanschluss
Bf Gussenstadt

7 Hp G'stadt Siedlung
Verladestelle —

Bf Waldhausen

o - Bf Amstetten

o | Bf Stubersheim

[
20 km

=
o
=
o1
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Gussenstadt (666 m ii. N.N., km 14,61). Die zahlreichen,

untbersichtlichen Bahniibergange im Ortsbereich sind Ursache
flir die Hochstgeschwindigkeit von 10 km/h und fiir das

haufige Pfeifen. Insgesamt gibt es auf der Lokalbahn iiber 50 solcher Der Lokalbahnweg

Kreuzungspunkte. Kurz vor Ortsende: Haltepunkt Gussenstadt
Stedlung (km 15,15).

Am Ende des Waldstiicks Kickethau kommt Gerstetten in

Sicht (635 m . N.N.), hier endet die Lokalbahn genau bei Kilo-
meter 20,048. () Bahnhof Gerstetten

2000 m

() Verkehrsleistungen der Lokalbahn

Museumstriebwagen auf
der Albhochflache zwischen
Waldhausen und Gussenstadt

Lokalbahn-Fakten fiir Eisenbahn-Kenner

SPUIWETEE weriiieieiieieceeeerece e eeeeaenenas 1435 mm (Normalspur)
() Wie Gleise gebaut werden
I 1o [T PP 20,05 km
GrolRte STEIGUNG c.vniiiiiiiiiiiiee e e e, 25 %o (1:40)
300 m
Kleinster Bogenhalbmesser......... 200 m (180 m im Bf Amstetten)
ZUlass1ge AChSIast cuueniniie e 20 t () Die Fahrzeuge der WEG

500 m

Linienfiihrung der
Lokalbahn ) SRR

%
— w
7 () Fahrzeuge der UEF
(]
R Waldhausen . Gerstetten
|\
Na— —
“ e 500 m
\
Schalkstetten : —w——== 1000 m ‘ Die Bahnhofe
®
\
\\
\ 500 m
\)
/.

/2 : .
Amstetten =% Stubersheim :) Die Lokalbahn-Strecke




